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Dziatania IMO

* realizacja 13. celu ONZ w zakresie zrownowazonego rozwoju, jakim jest podjecie
pilnych dziatan na rzecz walki ze zmianami klimatu i ich skutkami;

« w ramach IMO : Komitet MEPC, Grupa Robocza ds. redukcji GHG ze statkow,
Miedzysesyjna Grupa Robocza ds. redukcji GHG ze statkow (ISWG-GHG), Grupa

Korespondencyjna ds. redukcji intensywnosci CO,;
« Studium IMO dot. GHG.
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Dziatania IMO

Przepisy rozdziatu 4, Zat. VI MARPOL:

1. stopniowe ograniczanie emisji CO2 ze statkow i koniecznos¢ wzrostu ich efektywnosci energetycznej poprzez:

* spetnianie obowigzujgcych od 2013 r. wymagan w zakresie Projektowego Wskaznika Efektywnosci Energetycznej EEDI dla nowo budowanych statkow
i rosnagcych z latami wymagan w zakresie redukcji tego wskaznika emisji CO,;

* posiadanie Okretowego Planu Efektywnosci Energetycznej SEEMP — zawierajgcego metody/dobre praktyki i rozwigzania techniczne dla
podwyzszania Eksploatacyjnej Efektywnosci Energetycznej. SEEMP moze by¢ elementem armatorskiego systemu zapewnienia bezpieczenstwa i
ochrony srodowiska na statku ISM oraz

* spetnianie nowych, obowigzujacych od 2023 r. wymagan w zakresie EEXI, Cll - Wskaznika Intensywnosci Emisji CO,, a takze Klasyfikacji Statku w
zakresie osigganej rocznej efektywnosci energetycznej (A,B,C,D,E) i koniecznosci uzyskiwania w kolejnych latach emisji CO, ponizej zmniejszajacych
sie poziomoéw dopuszczalnej emisji;

2. stopniowe wprowadzanie i stosowanie nowych, innych od LNG, alternatywnych i niskoemisyjnych w zakresie emisji CO,_paIiw i napedow:

* uzyskujacych najmniejszy slad weglowy od momentu ich wydobycia do spalenia na statku (uwzglednienie Cyklu zycia paliwa/ Fuel Life Cycle),

* ktére z czasem, w miare postepu technicznego i ich dostepnosci zastgpig LNG, a ktorymi wspotczesnie mogg byé: amoniak, biopaliwa, energia
elektryczna, ogniwa paliwowe, metanol, woddr oraz wiatr;

3. raportowanie zuzycia paliw:

* raportowanie zuzycia paliw w ramach systemu DCS (Systemu gromadzenia danych o zuzyciu paliwa/Data collection System) IMO.
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Harmonogram dziatan IMO

na rzecz redukcji GHG ze statkow

1997 2003 2015 2023

Skompletowanie srodkow

2018 2023-2030 2050

Srednio-terminowe Min.
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2013

Nowe przepisy dla poprawy
efektywnosci energetycznej

statkéw w zegludze miedzynarodowej:

O Obowigzkowe wymagania
projektowe dla

- rygorystyczne standardy i poziomy
intensywnosci emisji CO,

0 Obowiazkowy Plan Zarzadzania
Efektywnoscig energetyczng

2016

Obowigzkowy System IMO gromadzenia
danych o zuzyciu paliw IMO DCS:

O dla statkéw o pojemnosci 25000 GT -
odpowiadajgcych za ~ 85% emisji CO,
z zeglugi miedzynarodowej

O gromadzenie danych
0 rocznym zuzyciu paliw
na statkach i coroczne raportowanie
danych do IMO — po weryfikacji przez
Administracje Bandery /RO

2019

Przyjecie Procedury Oceny Wptywu
Srodkéw kandydujgcych na Paristwa

Wzmocnienie wymagan EEDI
dla niektérych typdw statkéw
Rezolucja dotyczaca wspotpracy
portéw i zeglugi w dziedzinie
ograniczania GHG

Propozycja powotania

2020 2025

Faza 2 EEDI: Faza 3 EEDI:

2020-2050

Dtugoterminowe srodki

redukcja
intensywnosci emisji
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prowadzace do min.
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Wstepna Strategia IMO o

Gtéwne zatozenia:

Stopniowa i mozliwie jak najszybsza eliminacja
Wizja w tym stuleciu emisji GHG z zeglugi

miedzynarodowej

Redukcja emisji CO, o co najmniej 40% do roku

Redukcja CO, w pracy transportowej 2030, dalsze starania w celu redukcji o 70% do 2050

r., w stosunku do roku 2008

Redukcja catkowitej rocznej emisji GHG o co

Cel zwigzany z redukcja GHG z zeglugi -
miedzynarodowej najmniej 50% do roku 2050, w stosunku do

roku 2008

. Poprawa efektywnosci energetycznej

. Poprawa eksploatacyjnej efektywnosci

Srodki majgce na celu zmniejszenie energetycznej

emisji GHG ze statkow
. Wdrozenie narzedzi rynkowych — opfaty

paliwowe

. Alternatywne paliwa o niskiej i zerowej
zawartosci wegla



W jaki sposOb osiggngC ambitne cele Strategqii
IMO 20507
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PRS/ Finasowanie | rozwoj wedtug IMO

Propozycje rozpatrywane przez MEPC 77 w tym zakresie dotyczyty:

 pilnej potrzeby przyspieszenia badan i rozwoju technologii zeroemisyjnych przez powotanie
Miedzynarodowej Rady Badan i Rozwoju Morskiego (IMRB) oraz zainicjowanie projektow
badawczo-rozwojowych, ktore IMRB mogtaby zlecac i administrowac.

« zautomatyzowanego systemu funduszu (IMO Maritime Research Fund — IMRF) w badania i
rozwoj na rzecz redukcji emisji GHG w celu wykazania, w jaki sposob przedsiebiorstwa
zeglugowe mogtyby zaktadac i obstugiwac konta IMRF.

« argumentacji panstw cztonkowskich i stowarzyszen branzowych na poparcie koncepcji IMRB
oraz postulatow, ze globalnie skoordynowane i przyspieszone podejscie badawczo-rozwojowe
oraz sprawiedliwy dostep do technologii sg drogg naprzod w realizacji Strategii IMO w zakresie
redukcji emisji GHG.

e rozwigzywania problemow dotyczgcych witasnosci intelektualnej w projektach badawczo-
rozwojowych zlecanych przez IMRB.



Szanse | zagrozenia w zwigzku z przejsciem na gospodarke
zeroemisyjng

 impuls dla rozwoju nowych technologii;

* mozliwosC uzyskania przewagi konkurencyjnej przez polskie stocznie, projektantow,
producentow wyposazenia;

» wzrost kosztow transportu morskiego;

 brak technologii odpowiadajgcych nowym wymaganiom zredukowanej/zerowej emis;ji
GHG;

» zredukowana/zerowa emisja GHG bedzie wymagata zmian rowniez w innych
instrumentach IMO, nie tylko w Konwencji MARPOL, ale tez Konwencji SOLAS -
bezpieczenstwo, Kodeks IGF, Konwencja STCW (szkolenia, kursy) itd.;

« w przypadku niespetnienia wymagan IMO w zakresie EEXI i Cll — koniecznosc¢
wycofania statkow z eksploatacji — tzw. face out.



Podsumowanie

IMO organizacjg o zasiegu globalnym;
temat emisji gazow cieplarnianych jest jednym z 3 dominujgcych obecnie w IMO;

bardzo wazne posiedzenia Grupy ISWG-GHG 111 12 (marzec i maj br.) oraz sesje Komitetu
MEPC 781 79;

prace prowadzone przez IMO i UE sg w pewnych miejscach podobne (np. cykl zycia paliw), a w
innych rozbiezne (np. system raportowania o zuzyciu paliw);

ogolna intencja jest taka sama (ochrona przed zmianami klimatu, ograniczenie emisji), jednak
podejmowane srodki i koncepcje roznig sie.
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